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TROMELIN

Lile des esclaves oubliés

L Utile, un navire de la Compagnie francaise des
Indes orientales construit et armé a Bayonne,
appareille pour Uile de France (ile Maurice actuelle)
en novembre 1760.

Peu aprés son arrivée, le batiment est envoyé

a Madagascar pour y acheter des vivres. Son
capitaine, Jean Lafargue, se procure, bien que cela
Lui ait été interdit, 160 esclaves malgaches.

Sur le chemin du retour, la flate fait naufrage sur
lile de Sable, un ilot d’a peine un kilométre carré.
Apreés deux mois de séjour, 'équipage regagne
Madagascar a bord d'une embarcation de fortune
construite avec les débris de l'épave, abandonnant
80 esclaves qui avaient réchappé du naufrage.

La promesse qui leur est faite de venir les
rechercher n’est pas tenue. Lorsque, aprés quinze
ans d’oubli, les survivants sont enfin sauvés par
la Dauphine, une corvette de la Marine royale
commandée par l'enseigne de vaisseau Tromelin,
seuls sept femmes et un bébé de huit mois ont
survécu.

Oubliés sur cet ilot presque désertique devenu
prison maritime, ces derniers y ont écrit, des
années durant, le récit muet de leur détresse. Une
équipe d’historiens et d’archéologues a tenté de
leur redonner la parole, restituant ainsi une page
d’histoire de Uhumanité.



LA COMPAGNIE FRANCAISE
DES INDES ORIENTALES
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LA COMPAGNIE FRANCAISE
DES INDES ORIENTALES

Créée en 1664 par Colbert, la Compagnie fran-
caise des Indes orientales est «seule autorisée
3 naviguer et & négocier [..] depuis le Cap de
Bonne-Espérance jusque dans toutes les Indes et
mers Orientales » et obtient pour cinquante ans le
monopole du commerce lointain. Ainsi, des comp-
toirs sont établis sur la céte orientale de lInde: &
Pondichéry en 1673, Chandernagor en 1688, sur la
cdte ouest de Mahé en 1721 et & Canton en Chine.
Lile Bourho nion) est occupée 3 la fin du
17¢ 5 rance (ile Maurice) est colo-
niséa

leurs alliés.



VERS UN AUTRE OCEAN
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Maquette du Bertin
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déjouer les croisiéres anglaises, la Compagnie
arme certains de ses navires dans d'autres ports:
Clest le cas de [Utile & Bayonne.
Le 17 novembre 1760, la flite part de Pasajes
et fait route vers locéan Indien. Le comptoir de
Gorée étant aux mains des Anglais depuis deux
ans, elle fait route directement vers les iles du
Cap-Vert. Début janvier, Uéquateur est franchi &
mi-distance entre [Afrique et [Amérique du Sud.
La navigation jusqu‘au Cap va durer une quaran-
ine de jours. Le navire longe la cote d'Afrique
u Sud, cap & Uest. Au-dela de Durban, le cap est
aintenu. Au sud des Mascareignes, sa route s'in-
chit: il remonte vers le nord et parvient & fle
€ France par le sud-est. Le 12 avril 1761, (Utile
jette lancre & Port-Louis. Le voyage a duré 147
jours, aucune perte humaine r'a été & déplorer

Ve du port de Bayonne
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LA FRAUDE A MADAGASCAR

L Utile est envoyé & Madagascar pour s'y procurer
des vivres. A larrivée a Foulpointe, Lafargue, le
commandant, s'adresse au chef de traite local de
la Compagnie, qui ui procure le riz et les beeufs
dont il a besoin. Malgré Uinterdiction qui lui a été
faite, il embarque clandestinement prés de 160
esclaves

Lachat d'une telle quantité d'esclaves demande
des fonds importants. La somme nécessaire,
25000 livres, est considérable pour Lafargue,
dont la solde mensuelle est de 200 livres. Il a dd
recueillir des fonds auprés d'acheteurs poten-
tiels, les colons de lile de France, et laisser & ses

Fers desclaves

Lt st pasun navire négrer
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Dorigine e e faricatonnconnues,
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officiers une part du trafic. Le profit escompté
avoisine 25000 & 30000 livres: un esclave acheté
30 piastres est revendu 70

Des complicités sont indispensables: celle du
chef de traite d'abord; de l'état-major et des
officiers mariniers du bord, qui achéteront eux
aussi des esclaves en fonction de leurs moyens;
et celles d'une partie de ladministration de lile
de France. Il est impossible de débarquer autant
d'esclaves sans de nombreuses connivences
sur place, méme en écoulant ceux-ci depuis lile
Rodrigues, comme Lafargue en avait lintention.
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LA TRAITE DES ESCLAVES
DANS L’OCEAN INDIEN

L'époque du naufrage de UUtile (1761) correspond & un renforcement de la traite esclavagiste dans
Uocéan Indien par la Compagnie francaise des Indes orientales a destination des Mascareignes
(Bourbon, le de France et Rodrigues). Jusqu'a la fin du 17° siécle, Bourbon ne regoit des esclaves

qu'au gré des passages de navires.
Lessor du café

Le démarrage de Uéconomie caféiére a partir
de 1715 et son essor souhaité par le gouverneur
Dumas (1727-1735), les diversifications agricoles
imposées par La Bourdonnais (1735-1746), David
(1748-1759) et Desforges-Boucher (1759-1767),
puis la colonisation de Ufle de France, engendrent
un important besoin de main-d'ceuvre. Une acti-
vité de traite se met alors en place pour répondre
a cette demande et approvisionner en travail-
leurs Uile de France et Bourbon. Le recours &
des esclaves est récurrent: environ 40 000 sont
envoyés vers les Mascareignes de 1725 & 1768

Malgaches, Africains et Indiens

Du fait de la proximité de lile de Madagascar, les
Malgaches réputés robustes et endurants ont été
les principales victimes de la traite & destination
des Mascareignes. Appréciés pour leur force et
leur obéissance, mais plus chers, les Africains
(de la cdte est notamment) viennent en deu-
xiéme position. Quant aux Indiens, ils fournissent
l'appoint de la main-d'ceuvre servile aux les. S'ils
semblent, aux yeux des propriétaires, peu aptes
aux travaux des champs, ils restent recherchés
pour les travaux réclamant plus de finesse que
de force: artisanat, domesticité ou «esclaves a
fagons».

Plan du pont de L Aurore

e cescondiions extrémes,




LE NAUFRAGE
DE L'UTILE

1761

Lorsque LUtile appareille de Foulpointe, il ne
suit pas la route classique vers lile de France.
Lafargue a lintention de débarquer, dans un pre-
mier temps, les esclaves & Rodrigues. Pour sy
rendre, la fldte navigue au nord des routes habi-
tuelles et passe & proximité de [ile de Sable. Le
naufrage a des causes multiples: le choix d'une
carte de Uocéan Indien sur laquelle la position de
(ile de Sable est inexacte et une erreur d'observa-
tion. Lafargue dispose de deux cartes donnant des
positions différentes de fle, mais ne prend pas de
précautions alors qu'il arrive de nuit & proximité
d'une zone dangereuse.

Lo nautragedo Ut

L Utile s'échoue le 31 juillet & 22h30, et se retrouve
immobilisé sur le récif de corail. Pour alléger le
navire le premier lieutenant fait couper les mats
et jeter par-dessus bord les canons du gaillard
darriere. L'Utile dérive un peu vers le nord mais
reste échoué. Malmené par la houle, le gouver-
nail est arraché, puis peu & peu la coque se délie,
les baux se brisent et les ponts s'effondrent. Les
meilleurs nageurs gagnent le rivage. Les esclaves
malgaches sont piégés dans les cales dont les
panneaux ont été cloués de peur d'une révolte. 18
marins et prés de 70 Malgaches périssent noyés

Lancre de 1 Uile
Lotins dumautrage do (Ut

\ Récit de Dubuisson de Keraudic
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de Uhistoire
a larchéologie

La découverte d’un grand nombre de documents
d’archives a permis d’éclairer le contexte histo-
rique, larmement, le voyage et les circonstances
du naufrage de U Utile, mais les informations
recueillies concernant les années passées sur
U'ile par les Malgaches rescapés se réduisent a
peu de chose, car seules quelques rares piéces
de correspondance évoquent leur vie sur Uile.
Pour combler ce vide, réaliser une fouille archéo-
logique sous-marine et terrestre est rapide-
ment devenu une évidence. Malgré les difficul-
tés d'accés et U'éloignement, quatre missions
archéologiques successives ont été organisées.
La premiére mission, en 2006, porte sur la fouille
sous-marine de U'épave de U Utile, tandis qu’a
terre le four construit par Uéquipage avant son
départ pour Madagascar est mis au jour. Un pre-
mier élément d’une construction érigée sur le
point haut de Uile est également localisé.

En 2008, au cours d’une deuxiéme mission, ce
sont tour a tour trois batiments qui sont dégagés
du sable, mettant en évidence une zone de vie
marquée par la présence de nombreux ustensiles
et de restes de faune consommeée: essentielle-
ment des sternes et des tortues. Les restes de
deux corps humains sont également exhumés.
Les missions de 2010 et 2013 confirment la
construction d’une douzaine de batiments for-
mant une sorte de hameau, groupés autour d’une
cour centrale: un véritable lieu de vie réapparait.

Foules arcnéologaues de 2013




L Utile a heurté le récif de corail
bordant Uile de Sable dans la nuit

du 31 juillet 1761. La fldte a résisté
pendant plusieurs heures avant de

se briser, la partie avant du navire
s'échouant sur la plage. Ces vestiges,
signalés par un ingénieur météo basé
sur lile, ont déclenché la curiosité des
chercheurs en archéologie navale.

Les restes de U'épave reposent
par 4 3 5 métres de profondeur

sur une centaine de métres vers

e large. La fureur des vagues.

et du courant n’a rien laissé subsister
des structures et du gréement du
navire. Seuls les équipements lourds
ont résisté aux flots: Uartillerie,

les ancres, le lest de fer ou de pierre.

Quelques petits objets métalliques
piégés dans les anfractuosités du corail

ont été prélevés
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la stratigraphie

La stratigraphie contribue a

restituer Uhistoire de Uile et permet
de situer les découvertes dans un
contexte chronologique, spatial et
environnemental. Avant le naufrage
de U Utile, aucune trace humaine n’est
enregistrée. En revanche, les quinze
années de présence des naufragés
sont marquées par une couche
charbonneu57 recélant des objets

‘et des restes de faune consommée.

Certains de ces éléments proviennent

'de U'épave et permettent de dater ce

niveau. Des épisodes climatiques tels
que les tempétes y sont également
enregistrés.

Loccupation archéologique est
scellée par une couche de sable blanc
apportée par le vent et la mer et sans.
aucune trace de présence humaine.
Enfin, le retour de lhomme dans

les années 1950 est enregistré par
un niveau plus foncé contenant du
matériel actuel. o

Sol actuel

Sable brun foncé

Période d’occupation

des météorologues:

1953 a nos jours

Sable brun orangé avec mobilier du 18*
siécle (boucle de chaussure, bracelet,
fragments de porcelaine...) mélangé a du
mobilier du 20° siécle [boite de conserve
en fer, en aluminium, bouteille en verre...).

Dépdt naturel de sable
de plage: 1776-1953

Niveau de sable de plage blanc
amené par e vent et la mer

Période d’occupation

des naufragés: 1761-1776
Sable fin mélé a de la cendre,

de la matiére organique,

des restes de faune consommée
et du mobilier archéologique

Sol antérieur a 1761
Blocs de corail (fond de fouille)
et de sable blanc devenu

dur et compact



Uile
pour sépulture

Les ossements de deux individus ont été
trouvés avec des objets de U’ Utile dans la
couche de déblais de la construction de la
station météorologique. Sans relation les
uns avec les autres, ils ont été déplacés

et regroupés. Les ouvriers, lors de la
construction de la station, ont dii perturber
la couche sédimentaire qui les contenait.
Pendant la période des Francais, tous

les défunts, marins comme esclaves

{i étre enterrés selon les pratiques
chrétiennes. Aprés le départ des Francais,
on sait que certains Malgaches ont pu
tenter de quitter Uilot par leurs propres
moyens, sans que nous sachions s'ils ont
survécu a ce périlleux voyage. Dans tous
les cas, que sont devenus les corps des.
Malgaches décédés sur Uile ?

Plusieurs hypothéses restent plausibles :
des tombeaux traditionnels ou des
inhumations sur la plage, ou les ossements.
auraient été «repris» par la mer, selon
certaines coutumes malgaches.

De maniére générale et en l'absence

de vestiges retrouvés en place, peu
d’informations sont disponibles sur

les pratiques funéraires sur Uile.

Etude des ossements

Spart e Ciagage <2t




manger boire
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Les fouilles archéologiques permettent
d’affirmer que la faune de lile a été la
principale source d’alimentation des
naufragés. Les sternes, les tortues

et leurs ceufs ont constitué la part la
plus importante de la nourriture des
esclaves. La péche, bien que difficile,
et les quelques rares végétaux
disponibles ont fourni une ressource

cilnares
s ol ot e pressement g
pérr o plumes, s Caimat ot rectomant

Fragments de carapace de tortue
Cett ortionde carapac de torte vert manivedessres

ire. Les animaux, apres
leur capture sont découpés, préparés
et cuits.
Aprés le naufrage, trouver de l'eau
potable est vital. Elle est découverte
par 5 métres de profondeur en creusant
un puits dans la dépression du sud de
Uile. Il a fallu la puiser et donc disposer
de récipients pour la contenir et la
transporter. Malgré les recherches,
ce puits na pas été retrouvé.

Grace a des briquets a silex en acier
et au bois provenant de U Utile,

les naufragés conservent le feu
jusqu’a leur sauvetage.

Steme fuligineuse

Qpris a capture s larusge L otue & 4 raine,sur
e do, s s zone de débiage.

Clisine ?
 du sisiment au cours g s mission

achitopag 2. e Shimenea e et
Qa6 sbandonnd au mamert 6 ssnelzge
it 1 contenatprs de cinaante ustensics de
feine sagheusement rangés.

Tortue verte:



fabriquer réparer

Quelques ustensiles de cuisine sont
récupérés sur U'épave de U Utile.

Ils constituent la base des récipients
utilisés, mais n’étant pas assez
nombreux, les naufragés doivent
en fabriquer de nouveaux.

La grande quantité de fragments
de cuivre et de plomb provenant de
U'épave atteste cette activité. Avec
ces matériaus, ils fabriquent divers
récipients, des cuilléres et des pics.
Les métaux sont découpés, martelés
et parfois fondus.

ILs utilisent aussi des outils

trouvés sur Uépave ou des piéces
d’équipement détournées de leur
usage initial et transformées en
marteaux, haches, enclumes,
burins. Lingéniosité se lit

dans tous ces gestes.

Ces objets, notamment les
contenants, souvent usés avec

le temps, sont rapiécés a maintes
reprises. Ils illustrent a la fois

le temps qui passe et la volonté

de survivre.

Etapes de fabrication dune cuillére

X

Témoins de Ia fabrication des cuillires

Pusieus ragments de cur stster
- o o naurages comm.

Récipient
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s’abriter

D’aprés les sources écrites,

les premiers abris, des tentes
confectionnées a Uaide des voiles de
' Utite, ne résistent pas aux tempétes
tropicales. Les naufragés quittent les
abords de la plage pour s’installer
sur le point le plus haut, 3 7 métres
d'altitude, au nord de lile. Ils y
érigent des batiments sans mortier,
assez exigus mais dotés de murs
épais. L'absence de bois et d"argile,
matériaux traditionnellement utilisés
pour les habitations a Madagascar,
les pousse a utiliser la roche [ici des
blocs de corail et de grés de plage).
Les destructions causées par les
tempétes conduisent les naufragés

Plan des fouilles archéologiques

Lot destimens prmer o v e

3 modifier plusieurs fois ces o don o ey o b crrendsCopaeaion o
d o e e et o o G
constructions. éamploi de matéridux, réagencement et condamnation
Temsertonanicom o o phncion

Regroupés autour d’un espace
central, ces batiments rompent avec
la tradition de Uhabitat malgache,
individuel et orienté par rapport
aux points cardinaux. A Tromelin,
les Malgaches se sont adaptés 3
Uenvironnement.

"Ylwlnise de couverture

Vue d'ensemble du

site archéologique (2008)
Copce i gestmets ot e, o
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les indices
d’une vie sociale ?

o R TG

Démontrer les traces d'une vie sociale

au moyen des seuls indices matériels

est délicat. Pourtant la construction et
Uévolution des batiments témoignent
d’une organisation communautaire. Les
décisions ne peuvent avoir été prises que
collectivement, dictées par les conditions
environnementales de Uile.

Regrouper les batiments en blocs de corail
autour d’un espace central transgressait

d'organisation de Uespace de vie puisque

/__

Pics ou pointes déméloirs

rappelent beaucoup s pointes
3Viadsgascar pour aclfre.

Des bijoux ?

les habitations traditionnelles étaient
individualisées et que la pierre était
réservée aux tombeaux.

Lindustrie déployée pour fabriquer et
réparer les ustensiles et les outils vient
confirmer que les tiches et les savoir-faire
individuels étaient maitrisés au profit

de la collectivité. De méme, 2 ans aprés.

le départ des Francais, la construction
d'une embarcation pour quitter Uile indique
une coopération certaine.

Du tombeau & Pabri




Uarchéologie
en milieu isolé

La réali d'un chantier ar

dans un/milieu isolé tel que lile de Tromelin
nécessite une organisation sans faille: trans-
port du matériel par avion, souvent en plu-
Sieurs rotations, acheminement des équipes
sur place, puis, une fois, le chantier terminé,
rapatriement des équipes, du matériel mais
aussi des objets découverts

Il est également indispensable de prendre
en compte les contraintes naturelles propres
& Tromelin: travailler en dehors des périodes.
cycloniques (de décembre & avril), gérer
les heures de fortes chaleurs, les faibles
ressources en eau, la sécurité des partici-
pants en prenant en compte U'éloignement
des secours. A ces contraintes s'ajoutent les
impératifs propres a la vie sur un site naturel
protégé. Ainsi les chantiers, d'une cinquan-
taine de jours, ont toujours été organisés
entre les mois de septembre et de novembre.

P P e Y S T PO P Y P WY

Léquipe de la mission 2008
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QUINZE ANS D’OUBLI

Campement des rescapés

Lettre de Castellan adressée
au Secrétaire d'tat 2 a Marine

Onze ans aprés les faits, Castellan

du Vernet, toujours tourmenté par sa
promesse non tenue, écrit au secrétaire
d’Etat a la Marine. Pourquoi avoir attendu
aussi longtemps ? Les directeurs de la
Compagnie, en pleine faillite aprés la
querre de Sept Ans, n’ont sans doute

pas entendu ses suppliques. Il faudra
attendre que les iles passent sous
administration royale pour qu‘un

ordre soit enfin donné

Trois ans plus tard, en 1775, un premier
navire est envoyé aux abords de lile

Le canot de sauvetage chavire et un
marin reste sur la gréve avec les survi-
vants. L'année suivante, d'autres tenta-
tives ont lieu, en vain. Désespérant d'étre
sauvé, le matelot construit & son tour un
radeau, dont la voile est tissée de plumes
d'oiseaux. IL part avec trois femmes

et les trois derniers hommes.

On n'entend plus parler d’eux.

Quatre mois plus tard, la corvette la
Dauphine, commandée par Jacques-Marie
Lanuguy de Tromelin, arrive en vue de
Uile, le 28 novembre 1776. Sept femmes
et un enfant de huit mois sont sauvés.
Alleur retour a Port-Louis, les femmes
sont déclarées libres, car achetées en
fraude, elles n'ont pas été considérées
par ladministration comme étant des
esclaves. Lenfant est baptisé et recoit

le nom de Moyse




EVOLUTION DES MENTALITES

ISTOIRE

PHILE

- 1770

VOYAGE
4 MADAGATCAR

Jusqu'a l'approche de la premigre
abolition de lesclavage en 1791,
les accusations portées contre
I'administration pour avoir
abandonné les naufragés, se
feront de plus en plus précises.
Ainsi, en 1773, Bernardin de
Saint-Pierre nose publier dans
son ouvrage «Voyage a I1le de
France» sa mise en accusation
contre la terrible décision d
Fadministration, qui reste &
de manuscrit. Labbé Pingré
critique la fraude en termes
généraux, mais ne cite ni ['Utile,
ni son capitaine, ni I'abandon
des esclaves.

Pourtant d'autres siinsurgent déja.
Dés 1770, IAbbé Raynal écit sa
célebre envolée «A qui barbares,
ferez-vous croire qu'un homme
peut étre la propriété d'un souve-
rain; une femme, la propriété d‘un
mari; un négre, la propriété d'un
colon?». Condorcet, en 1781, en
référence explicite aux naufragés
de I'Utile, souligne «combien les
Européens sont éloignés en général
de regarder les Noirs comme leurs
semblables.

Enfin  Iapproche de la Convention
de 1791 qui abolit lesclavage,
Iabbé Rochon peut désormais
sexclamer: « Tout homme qui

a quelque sentiment d’humanité
frémit quand il sait quon a laissé
misérablement ces pauvres Noirs,
sans daigner faire aucune tentative
pourles sauver».




Aprés deux siécles et demi de silence,
les archéologues ont permis de rendre tangibles
les conditions de vie des esclaves sur lile.

Le résultat de ces recherches, qui constitue
la matiére de cette exposition, est un hymne
a la ténacité et au génie humains.

L'ensemble de ces observations montre

a lévidence que les rescapés, coupés de leurs
racines, achetés comme une marchandise, réduits
en esclavage, abandonnés dans le dénuement

le plus complet, n'ont pas été anéantis par leur
situation, qu’ils se sont organisés, ont lutté

et ont fait preuve d’ingéniosité, de capacités
d’adaptation pour surmonter leur isolement

et un environnement hostile. Ils ont utilisé les
rares ressources qui leur étaient offertes pour
survivre et rebatir une petite société, recouvrant
par la méme la dignité et 'humanité qui leur
avaient été déniées. C’est cette lecon-la qui est

au centre de Uhistoire. La force vitale, la volonté

et lintelligence des rescapés démontrent labsurdité
d’une prétendue inégalité entre les hommes.

Le naufrage de l'Utile marque ainsi durablement
Uhistoire de U'océan Indien.

Lile de Tromelin a pris désormais une importance
particuliere, car il s’agit de l'un des rares lieux
concernant l'esclavage dont les contextes
historique et archéologique sont aussi bien
connus. Dorénavant, elle constitue un lieu

dédié a la mémoire de l'esclavage.



Lile de Tromelin aujourd’hui
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